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1 Baggrund

Svendborg Kommune har bedt COWI om at gennemfgre en undersggelse af fore-
komst og adfaerd hos havgrn i og omkring projektomradet Skiftekeer pa Tasinge,
hvor der planlaegges at etablere to nye vindmagller i stedet for tre eksisterende
vindmeller. Udgangspunktet for undersagelsen er en vaesentlighedsvurdering af
ovenstaende projekts mulige pavirkninger af Natura 2000-interesser. Vaesentlig-
hedsvurderingen er udarbejdet af COWI A/S i januar 2015.

Veaesentlighedsvurderingen tilkendegav pa det forhandenveerende vidensgrundlag,
at det ikke kunne udelukkes, at havgrnens bevaringsstatus i forhold til fuglebeskyt-
telsesomrade F71 kunne blive vaesentligt pavirket af vindmgllerne. Svendborg
Kommune gnskede derfor yderligere undersggelser gennemfart, saledes at det
med et tilstrackkeligt datagrundlag kan blive sandsynliggjort, om de planlagte vind-
mgller vil kunne udggre en trussel mod havernens bevaringsstatus.

Neaervaerende dokument er en afrapportering af denne undersggelse, med en kon-
klusion pa resultaterne og en vurdering af den mulige effekt af de planlagte mgller
pa havgrnens bevaringsstatus.

2 Feltundersggelse

Pa grundlag af en besigtigelse med Svendborg Kommune i projektomradet har
COWI A/S udarbejdet en vejledning til feltundersggelsen, der efterfalgende er ble-
vet gennemfgrt af biologer fra kommunen. Vejledningen foreskrev, at feltunderse-
gelsen skulle omfatte en serie standardiserede observationer i og omkring vindmal-
leomradet, med en kortlaegning af havgrnens flyveruter, flyvehgjder samt foretruk-
ne raste- og fedes@gningspladser. Observationer blev registreret i feltskemaer
samt pa detaljerede feltkort. Vejledningen er vedhaeftet som bilag 1 til dette notat.

Feltundersagelsen blev gennemfgrt i perioden fra 5. marts til 27. april 2015, idet

Svendborg Kommune gnskede undersggelsen afsluttet og afrapporteret primo maj.
Denne undersggelsesperiode er sammenfaldende med den periode, hvor haver-
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nen har bygget rede og pabegyndt aegleegningen. Det ma forventes, at der vil vaere
mere flyveaktivitet i den periode, hvor havgrnen har unger i reden, og hvor de
voksne fugle bringer fgde til ungerne. Nar de juvenile fugle flyver fra reden sidst i
juni og farst i juli vil der i en periode ligeledes veere en starre flyveaktivitet i omra-
det.

Sammenlagt blev der i alt brugt 71 timer pa feltobservationerne fordelt pa 18 dage.
Starstedelen af de 18 feltbesag blev foretaget i morgentimerne efter en indledende
rekognoscering, hvoraf det fremgik at observation af havarn typisk skete i de tidlige
morgentimer. Aftenbesag blev gennemfart 4 dage, hvoraf der blev set flyvende
havarn to dage — den ene blev set ud over havet, mens den anden blev set lette fra
reden.

Vejrforholdene pa de aktuelle feltunders@gelsesdage bad typisk pa ringe til veks-
lende skydaekke, god eller meget god sigt samt temperaturer mellem 0 og 10°C,
enkelte dage 12-17 °C. Vinden var typisk svag til let (op til 5 m/s) med enkelte da-
ge, hvor der var jeevn til frisk vind (7-10 m/s).
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3 Resultater

P& 9 af de 18 feltundersggelsesdage blev der observeret flyvende haverne (i alt 12
observationer). | denne sammentzaelling er ikke inkluderet haverne, som sad eller 1a
pa reden, men kun flyvende haverne samt en enkelt havgrn, der lettede fra reden
og flgj i retning mod de eksisterende vindmgller og dermed ogsé omradet, hvor de
nye vindmgller planlaegges opstillet.

Havegrnene blev observeret i afstande fra 50 m til 3000 m fra de eksisterende
vindmellerne og i hgjder, der svarer til 0,5 til veesentligt over mallehgjde (i forbin-
delse med beregning af kollisionsrisikoen er maks. hgjden sat til 2x hgjden af de
eksisterende mgller, se Tabel 1, Figur 1). Der var en overvaegt af observationer af
grne langs kysten og i omradet omkring reden ved Skovballe (Figur 1).

18-0342015

A Eksisterende vindmealle

Flyvehojde:
0,5 x megllehgjde 1,5 x mellehgjde
1 xmellehgjde === 2 x mollehejde

* Lettede fra reden
200 400 600 800 1000km Haverne blev desuden observeret siddende pa eller
ved reden den 18-03-2015, 25-03-2015 og 22-04-2015.

Figur 1 Kort, der viser flyveretning og hgjde for de havgrne, som blev observeret ved
projektomradet. De eksisterende mgller er indtegnet pa kortet.
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Tabel 1 Oversigt over undersggelsesdage og observationer af havgrn. Tid: observations-
tidspunkt. Var.: varighed af feltbesgg (timer og minutter; m: morgen, a: aften).
Hgijde: i forhold til mgllehgjde (eksisterende vindmgller). Retning: flyveretning.
*grn siddende i eller ved reden. **lettede fra reden.

Dato Tid Var. Antal Alder Afstand (m) Hgjde Retning
05-03-2015 07:32 05:04™ 1 ad/sub 600 1 N
05-03-2015 07:50 05:04™ 1 ad/sub 2000 1,5 SSv
08-03-2015 07:14 05:00™ 1 ad 200 1 N
11-03-2015 05:00™ 0
12-03-2015 16:42 02:35° 1 ? 2500 2 NS
18-03-2015 07:15 05:00™ 1 ad 1200 1,5
18-03-2015 09:50 05:00™ 1 ad 3000 0,5
18-03-2015 11:00 05:00™ 1 ad Rede* 0,5
22-03-2015 09:00 05:00™ 1 juv 200 1,5 SV
24-03-2015 03:15™ 0
25-03-2015 09:00 03:00™ 1 ad Rede* 0,5
29-03-2015 02:50° 0
05-04-2015 09:58 04:00™ 1 ad 150 1 NG
06-04-2015 10:08 04:00™ 1 ad 500 2 NS
10-04-2015 04:10™ 0
13-04-2015 03:15™ 0
15-04-2015 04:00™ 0
20-04-2015 03:00° 0
22-04-2015 19:00 01:30° 1 ad Reden* 0,5
22-04-2015 19:15 01:30° 1 ad 1400** 0,5
24-04-2015 05:13™ 0
27-04-2015 06:20 05:15™ 1 ad 50 1 N
27-04-2015 06:50 05:15™ 1 juv 75 1 SV
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De enkelte feltbesgg var ikke af ens varighed, s& derfor er foretaget en beregning
af antallet af observerede havgrne pr observationstime. | disse beregninger blev
observationer af havagrne, der sad eller 14 pa reden, udeladt. Resultaterne af disse
beregninger viste, at der blev observeret mellem 0 og 0,67 havarn pr time, hvilket
er vist pa Figur 2. | gennemsnit over alle observationsdagene blev der observeret
0,17 havarn pr time.
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Figur 2 Antallet af havgrne (udregnet pr. observationstime), der blev set flyvende i om-

radet ved mgllerne. Samlet for alle 18 observationsdage blev der i gennemsnit
observeret 0,17 flyvende havarn pr. time.

3.1 Modellering af kollisionsrisiko

Baseret pa de konkrete observationer og projektomradets placering i forhold til den
naermeste aktive rede af havern har vi lavet en basal modellering af risikoen for
kollision mellem havegrn og de planlagte vindmgller. Modellen bygger pa en raekke
antagelser, men vurderes at veere valid som teoretisk grundlag for en vurdering af
kollisionsrisikoen. Det skal understreges, at modellen ikke omfatter adfaerdsmaes-
sige aspekter, herunder undvigeadfeerd, som er en vaesentlig faktor bag havernens
(og andre arters) adfeerd i neeromradet omkring en vindmglle (Desholm 20086).

Modellen bygger pa felgende antagelser:
) Havern flyver alene i dggnets lyse timer, og det fastsaettes her, at antallet af

lyse timer pa et ar er 4500 timer (ca. antallet af timer, hvor en del af solen kan
ses over horisonten).
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> Med den fundne observationsfrekvens pa 0,17 flyvende havgrn pr. observati-
onstime giver dette 765 passager af havern i projektomradet pr ar, svarende
til ca. to passager af havgrn pr. dag. For de agrne, hvor en flyvehgjde blev no-
teret, 14 alle flyvehgjder mellem 7% til vaesentligt over den totale megllehgjde (i
det falgende beregnet som 2x hgjden pa de eksisterende vindmaller).

> Antallet af passager er i modellen antaget at vaere konstant over aret. Den
reelle aktivitet vil veere varierende over aret, med sterst aktivitet i perioden fra
&gklaekning til et stykke tid efter af de juvenile fugle er flgjet fra reden. Uden
for yngletiden er aktiviteten derimod formentlig lavere, da ernene spredes over
et sterre omrade.

) Feltundersagelsen peger pa, at de lokale haverne ofte flyver langs kysten el-
ler over ghavet, med feerre observationer leengere inde over land.

> Projektomradet defineres som en udflyvningsvinkel pa max. 90 grader fra re-
den, hvilket omfatter haverne, der sgger mod ghavet mod vest eller op langs
kysten mod Vornaes.

> Til beregningerne er anvendt en vindmglle svarende til Vestas V66-1750 kW.
Denne malletype har en rotordiameter pa 66 m og ved en navhgjde pa 47 m
bliver totalhgjde 80 m.

> De nye vindmgiller placeres i en afstand af ca. 1400 m fra den naermeste ha-
vernerede i Skovballe Skov. En aktiv rede pa det gstlige Tasinge, ca. 10 km
fra vindmelleomradet, er ikke taget i betragtning her.

Det kan fglgende beregnes1, at det samlede (vertikale) areal, som havernen med
udgangspunkt i reden ved Skovballe potentielt vil krydse under de ovenstaende
antagelser og observationer vil veere et "flyverum" pa ca. 183.000 m?. Det kan tilli-
ge beregnes, at det samlede areal, som daekkes af vingerne fra to vindmeller af
den planlagte starrelse, udger: 2*1r*33%= 6.842 m?2. Dette areal svarer til 3.7% af
det samlede flyverum (samlede vertikale areal). Hvis det antages, at de arlige 765
passager af havegrn i dette flyverum er jeevnt fordelt i dette rum, vil 28 af passager-
ne ga igennem det luftomrade, der daekkes af mgllevingerne.

Til sammenligning udger rotorarealet af de tre eksisterende mgller i alt 1740 m’,
eller ca. 25% af arealet af de to planlagte vindmgllerotorer.

Det er teoretisk beregnet i den sakaldte Band-model (Scottish Natural Heritage,
2000), at den gennemsnitlige kollisionsrisiko for havarne, der krydser vindmgllers

'Det vertikale areal beregnes i en afstand af 1400 m fra reden ved Skovballe som % af en cirkelomkreds
(svarende til en udflyvningsvinkel pa 90 grader) med en radius pa 1400 m (der er afstanden mellem
reden og vindmgllerne), multipliceret med den observerede maksimale flyvehgjde pa ca. 80 m (2x den

totale hgjde pa de nuvaerende mgller).
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vingeomrade, er omkring 13 %, varierende med flyvehastigheden. Baseret pa den-
ne veerdi, vil de 28 modellerede passager teoretisk betyde, at 3.7 havern pr. ar vil
blive ramt mgllevinge fra en af de to vindmailler (eller 1.8 havgrn per mglle), hvis
arten ikke undviger mgllevingefeltet.

Det vides ikke, i hvilket omfang havgrnen aktivt undviger en mgllerotor i beveegel-
se, men det er pavist af Desholm (2006), at undvigeadfaerden er veludviklet hos
undersggte fuglearter. Ved at sammenholde den beregnede vaerdi for kollisionsri-
sikoen (som ikke omfatter en faktor for undvigeadfeerden) med det konkrete antal
dreebte haverne i velundersagte vindmelleomrader, kan der tilvejebringes en indi-
kation af betydningen af undvigeadfaerden. Dette gar vi ved at se naermere pa in-
tensive undersggelser gennemfgrt i Norge.

| to vindmglleomrader pa Norges kyst, ved Smgla og ved Hitra, er der som en kon-
sekvens af fund af et stort antal havarne dreebt ved kollision med vindmgllerne
gennemfart tilbundsgaende undersggelser af kollisionsrisikoen for havern (Bevan-
ger et al. 2010a, b).I disse to vindmealleomrader er der fundet henh. 0.1 og 0.06
dede havgrne per vindmglle per ar, baseret pa aktiv eftersagning efter kollisions-
draebte grne i vindmglleomraderne. Disse vaerdier er en faktor 10-20 mindre end
den modellerede kollisionsrisiko ved Skiftekaer, og en sterre eller mindre del af for-
skellen kan tolkes som et udtryk for betydningen af undvigeadfeerden lige omkring
mgllerne.

Omend den modellerede veerdi for kollisionsrisikoen ved de planlagte vindmgller
ved Skiftekaer er baseret pa en reekke antagelser samt en observation af forekom-
sten af havern over blot to maneder, giver den fundne vaerdi en acceptabel indika-
tion pa frekvensen af passager af havgrn i vindmelleomradet og dermed ogsa en
rimelig indikation af kollisionsrisikoen, som naevnt dog uden indberegning af undvi-
geadfeerden. Det kan ikke med sikkerhed fastslas, om den realistiske kollisionsrisi-
ko vil ligge pa det niveau, som er fundet i Norge, men de fundne vaerdier er for-
mentlig en acceptabel starrelsesorden. Vindmglleomraderne i Norge er begge star-
re, med mere end 20 mgller i begge vindmglleparker, og med en taettere bestand
af havegrn (ca. 7 par i Hitra-omradet og 10-12 par i Smgla-omradet), hvilket alt an-
det lige ma forventes at medfare en noget hgjere kollisionsrisiko end den, der vil
veere geeldende ved Skiftekaer.

Til sammenligning er der pa grundlag af omfattende undersggelser ved vindmelle-
testcentret i Dsterild beregnet, at der gennem tilstedeveerelse af de fire aktive
vindmaller i testcentret vil kunne ske et tab af 0.03 - 0.08 havarne per ar, eller
0.01-0.02 individer per vindmglle per ar (Therkildsen & Elmeros, 2015). Disse veer-
dier er en del lavere end de konkrete fund i Norge, men der er tale om en vaesent-
ligt mindre forekomst af havgrn i Nordvestjylland, og der er faerre aktive vindmailler.
Det vurderes derfor, at de fundne veerdier er umiddelbart sammenlignelige, pa
trods af at de norske vaerdier er reelle veerdier baseret pa fund af kollisionsdreebte
fugle, mens veerdierne fra Jsterild er modellerede.
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P4 grundlag af de konkrete fund af kollisionsdraebte haverne i Norge og beregnin-
gerne fra Jsterild antages det derfor, at kollisionsrisikoen ved de planlagte vind-
mgller ved Skiftekaer vil ligge et sted mellem disse veerdier, altsd mellem 0.01 — 0.1
havegrn per vindmelle per ar. Vaerdien forventes at ligge i den lave ende, nar det
indteenkes, at der blot planlsegges opsat to megller ved Skiftekaer. P4 den anden
side er afstanden til naermeste aktive rede med ynglende havgrn forholdsvis kort,
og den samlede forekomst af havernepar omkring Tasinge er forholdsvis stor, med
ca. 10 aktive par (Projekt @rn 2015), alt efter hvilken afstand de forekommende
havgrneterritorier medregnes.

4 Vurdering

4.1 Kollisionsrisiko

Havarne er blandt de fuglearter, der har sterst risiko for at kollidere med vindmeller
(Rydell, et al., 2011). | de norske undersggelser ved Smegla og Hitra er det overve-
jende voksne fugle, der er fundet kollisionsdraebte, men det vides ikke, om dette er
repraesentativt for andelen af voksne og unge fugle, der har befundet sig i de to
vindmglleomrader.

Feltundersagelserne daekker ikke perioden, hvor de juvenile haverne tager deres
forste flyveture, og der er derfor ikke kendskab til de unge havegrnes foretrukne fly-
veruter eller retninger. Enkelte yngre havarne blev dog observeret i omradet ved
vindmgllerne.

Vejrforholdene pa feltundersggelsesdagene var velegnede som flyvevejr for hav-
grne, med sol, svag til let vind samt godt sigt. Havarne er som andre rovfugle ikke
sa aktive i diset og taget vejr eller ved udbredt regn, og pa sadanne dage er flyve-
aktiviteten og dermed kollisionsrisikoen generelt nedsat. Det kan pa dette grundlag
ikke vurderes, om havarnenes aktivitet derved har vaeret overvurderet i feltunder-
sggelsen eller e;.

Rotorarealet af de planlagte vindmgller er ca 4 gange stgrre end det samlede ro-
torareal for de tre eksisterende mgller, der tillige har en totalhgjde, der er omkring
50% af totalh@jden for de planlagte meller. Savel det starre rotorareal som den
hgjere totalhgjde indikerer, at kollisionsrisikoen alt andet lige vil veere starre med
de planlagte vindmgller. Det ma dog samtidig formodes, at de lokale havegrne i en
vis udstraekning har veennet sig til placeringen af vindmgllerne, hvorved deres til-
leerte undvigeadfaerd ma formodes at bidrage til en reduktion af risikoen for kollisi-
on med de nye mgller, opstillet samme sted. Hertil kommer, at én af de eksisteren-
de vindmgiller vil blive nedtaget.

Hvis det antages, at flyveaktiviteten af haverne er starst nsermest reden, sa vil risi-
koen for at havarn kolliderer med vindmgllerne falde med afstanden mellem vind-
mgllerne og en aktiv rede.Det svenske Naturvardsverket anbefaler, at afstanden
mellem nye vindmgller og aktive havgrnereder bar vaere minimum 2-3 km (Rydell,
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et al., 2011). Afstanden mellem Skiftekaermgallerne og den naermeste rede (Skov-
balle) er ca. 1.5 km, hvilket séledes er i underkanten af det anbefalede. Kollisions-
risikoen afhaenger desuden af de lokale naturforhold, saledes at risikoen ma for-
modes at veere hgjere, hvis vindmglleomradet ligger mellem en aktiv rede og erne-
nes foretrukne fadesggningsomrade. Dette er til dels tilfeeldet for Skovballeredens
vedkommende.

De gennemfgrte feltundersggelser viste ogsa, at havernene i szerlig grad bevaege-
de sig i omradet langs kysten og udover ghavet. Med udgangspunkt heri ma det
forventes, at kollisionsrisikoen vil falde jo leengere veek fra kysten vindmgllerne pla-
ceres.

4.2 Konklusion

En vurdering af, hvilken effekt et tab af et individ vil have pa den lokale (og nationa-
le) havernepopulation, tager udgangspunkt i artens yngleforhold og lokale og nati-
onale bestandsniveau. Havgrnen forekommer med ca. 10 ynglepar omkring Tasin-
ge, inkl. det sydlige Fyn og Langeland, og dens ynglebestand er i dette omrade
savel som i Danmark som helhed i vaekst. Der var i 2014 i alt 61 ynglepar af hav-
grn i Danmark, og de fik i alt 83 unger pa vingerne, eller 1.36 (1,8) unger per (suc-
cesfulde) par (Ehmsen et al. 2015). Havgrnens ungeproduktion i Danmark har si-
den sidst i 1990'erne ligget over 1 unge/par, hvilket er et generelt meget hgijt ni-
veau sammenlignet med ungeproduktionen andre steder i Europa (se Evans et al
2009).

Vurderet mod et forventet kollisionstab pa mellem 0.01 og 0.1 for hver af de to
planlagte Skiftekaermgller, eller 0.02 til 0.2 for begge mgller, ligger den nuveerende
rekruttering af nye individer til bestanden markant hgjere (naesten 10-100 gange)
end den forventede kollisionsdadelighed. P& dette grundlag kan det konkluderes,
at et arligt tab af 0.02 til 0.2 havgrne ved de to mgller ikke vil have en veesentlig
effekt pa artens bevaringsstatus i fuglebeskyttelsesomradet.

Af Vejledning til bekendtggrelse nr. 408 af 1. maj 2007 om udpegning og admini-
stration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter
(Naturstyrelsen 2011) fremgar det af afsnit 5.9.2, Vaesentlighedsbegrebet, at:
"...det [ma] antages, at en pavirkning som udgangspunkt ikke er vaesentlig,

) hvis pavirkningen skgnnes at indebaere negative udsving i bestandsstarrelser,
der er mindre end de naturlige udsving, der anses for at vaere normale for den
pageeldende art eller naturtype, eller

> hvis den beskyttede naturtype eller art skennes hurtigt og uden menneskelig
indgriben at ville opnéa den hidtidige tilstand eller en tilstand, der skannes at
svare til eller vaere bedre end den hidtidige tilstand. Generelt vurderes det, at
der er tale om kort tid, hvis der sker en naturlig retablering af naturens tilstand
inden for ca. et ar...."
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P4 dette grundlag vurderes det, at den beregnede kollisionsdedelighed er mindre
end de naturlige udsving i bestanden samt at havgrnen hurtigt — og inden for et ar
— vil kunne retablere det hidtidige bestandsniveau efter et individtab.

Det ma derfor konkluderes, at det er usandsynligt, at de planlagte vindmgller ved
Skiftekeer vil kunne medfere en veesentlig pavirkning af bevaringsstatus for haver-
nen i F71, Det Sydfynske Dhav. De eksisterende vindmgller har s& vidt vides ikke
givet anledning til kollisionsdrab hos de lokale havarne.

Konklusionen er baseret pa, at der ikke er andre vindmgller i naeromradet og rela-
tivt fa vindmaeller pa Tasinge, hvorfor der i denne sammenhaeng kan ses bort fra
kumulative effekter.
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Bilag 1 Vejledning til feltundersggelse

Feltundersggelser af havarn

Formalet med undersggelsen er at kortlaegge forekomst og adfeerd af havern om-
kring vindmgllerne ved Skiftekaer, saledes at Svendborg Kommune vil kunne gen-
nemfgre den forngdne myndighedsmeesige vurdering af, hvorvidt nye vindmeller
ved Skiftekaer vil kunne udggre en risiko for havgrn og dens bevaringsstatus i Na-
tura 2000-omradet F71 (Sydfynske @hav).

6 Undersggelsesperiode og -omfang

Undersggelsen gennemfgres i perioden fra uge 10 til uge 18. Observationer gen-
nemfares over 10 timer/uge, primeert fordelt pa 2 ugentlige observationsperioder a
5 timer, men kortere og hyppigere perioder kan benyttes. Observationsperioden
startes i morgentimerne, saledes at den kan vaere afsluttet senest kl. 14.

7 Feltskema

Der udfyldes ét feltskema per observatar per dag. Observatgrnavn angives pa felt-
skemaet.

7.1 Dato, tidspunkt

| feltskemaets gverste felt angives dato samt tidspunkt for starten pa observatio-
nen og afslutningen pa observationen. Hvis observationsperioden afbrydes og
genoptages samme dag, angives dette pa skemaet.

7.2 Observationspunkt

Det valgte observationspunkt angives pa det medfalgende feltkort. Som udgangs-
punkt er det faste observationspunkt den lille treehytte beliggende ved stranden
mellem de to kystnaere Vindmagller.

7.3 Vejrforhold

| feltskemaets averste felt angives vejrforholdene. Skydaekke vurderes i x/8-dele
(skyfrit er 0/8, helt overskyet er 8/8), sigtbarhed vurderes efter strukturer i land-
skabet og angives i meter (god sigt angives fx som 'uendelig’), vind angives med
retning og styrke (Beaufort eller beskrevet), temperatur angives ved savel start
som afslutning pa observationsperioden. Nedbgar beskrives, gerne med angivelse
af tidspunkt.
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Undersggelsen gennemfgres IKKE under vejrforhold med vedvarende nedbgr, ta-
ge og dis, samt kraftig bleest (hard vind og kraftigere vinde).

7.4 Observationer af havgrn
Observationer af havgrn angives i feltskemaets 2. felt, med angivelse af fglgende:

> tidspunkt (blot én angivelse, ikke start-slut)
> antal

> voksen/ung/ikke bestemt (angives i skemaet med henh. V, U eller |. Dette go-
res kun hvis det med nogenlunde sikkerhed kan afggres. Voksne fugle kendes
pa hvid hale. Alt andet angives enten som U eller |)

> afstand til vindmeller (vurderet naermeste afstand til den neermeste af de tre
mgller med Skiftekeer)

> hejde (flyvehgjde, vurderet i forhold til hgjden af Skiftekaer-mellerne. En flyve-
hgjde pa hegjde med mellerne angives som 1, en flyvehgjde under mgllehgjde
angives som 0.5, en flyvehgjde ca. dobbelt s& hgj som mgllerne angives med
2, osv. Hgjdevurdering foretages kun inden for afstande, hvor det kan ggres
med en rimelig preecision)

> retning (angives efter verdenshjarner)
Observationer foretages med almindelig handkikkert med 8-10 x forstarrelse.

Alle observationer af havarn ledsages af en indtegnet flyverute pa medfal-
gende feltkort, hvor man efter bedste evne indtegner den iagttagne flyverute
fra man opdager havgrnen til man slipper den af syne igen.

7.5 Observationer af bilag |-arter

| feltskemaets 3. felt angives efter snske og muligheder observationer af andre bi-
lag I-fuglearter. Pa feliskemaets bagside findes en oversigt over de bilag I-arter,
der forekommer i det tilgraensende EF fuglebeskyttelsesomrade. Dette er IKKE
obligatorisk, men gennemfgres efter evne og lyst. Observationer indtegnes ikke pa
feltkort.

8 Feltkort

Feltkort bruges til at angive flyveruter for observerede havgrn. Flyveruten indteg-
nes fra starten af den enkelte observation af havarn til den forsvinder af syne.

P4 feltkortet noteres dato og observatgrnavn.
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